Valdis Grebezs jau 11 gadus maca cilvekus

klut par drosiem autovaditajiem

Gunda Katrina Vovere

Prei!u autoskolas «Satiksme - Z» braukSanas instruktors Valdis Grebezs
celu satiksmes drosibas joma strada jau vairak neka desmit gadus.
Paraleli darbam Valsts ugunsdzésibas un glabsanas dienesta vins palidz
toposajiem autovaditajiem apgut droSas braukSanas iemanas. Saruna
vins atklaj, ka nonacis Iidz Sai profesijai, kadi ir biezakie kursantu klupsa-
nas akmeni un to, ka pilnigi visus var iemacit braukt ar automasinu.

Ka jiis ar sevi iepazistinatu?

— Mani sauc Valdis Grebezs, jau vaira-
kus gadus dzivoju Preilos. Primarais darbs
man ir Valsts ugunsdzesibas un glabsanas
dienesta Livanu dala, saja profesija stradaju
jau aptuveni devinus gadus, bet autoskola
par braukSanas instruktoru stradaju aptu-
veni 11 gadus — no 2014. gada. Sakuma
par braukSanas instruktoru stradaju Dau-
gavpili, tad pargaju uz Livaniem, bet pe-
dgjos piecus gadus stradaju Seit, Preilos,
autoskola «Satiksme — Z».

Ka nonacat lidz brauksanas instruk-
tora profesijai?

— Kad pabeidzu Reézeknes Augstskolu
ka buvdarbu vaditajs, sanému darba pie-
davajumu Lielbritanija un aizbraucu. Tur
nostradaju tris gadus un pelniju loti labi,
bet mani sauca atpakal maju sajiita. Ta
nauda, ko taja laika nopelniju, nespgja at-
svert blisanu sava dzimteng. Atgriezoties
Latvija no Lielbritanijas, pec kada pusgada
ieraudziju sludinajumu Daugavpils auto-
skola, ka viniem vajadzigi instruktori. Es
ta padomaju, ka agrak esmu macijis braukt
vienu draudzeni, otru draudzeni, masai biju
macijis, toreiz nervi izturéja — kapéc nepa-
mé&ginat. Tur gan bija nosacijums, ka viss
macibu process ir jaapmaksa pasam, kas
bija 4000 lati, ja tu strada Latvija. Tajos
laikos ta bija loti liela naudas summa, bet
biju tikko atgriezies no arzemém, kur pel-
n1ju loti labi, un man tas likas stkums.

Vieniga vieta, kur varja un var to izma-
cities, ir Riga. Tas, cik ilgi jamacas, katram
ir individuali, citi to dara gadiem, citi —
dazos ménesos. Ir dots attiecigs skaits ma-
cibu modulu, kuri ir jamacas, pieméram,
satiksmes drosiba, celu satiksmes notei-
kumi utt. Ja jities gatavs, vari pieteikties
eksamenam. Es biju motivéts sakt stradat,
tapéc man §is process aizn€ma aptuveni
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seSus, septinus ménesus. Tagad, lai kltu
par brauksanas instruktoru, prasibas ir au-
gusas, un tiek prasits, lai cilvekam butu
vismaz bakalaurs, citadak jocigi sanak, ka
Sos kursus vargja iziet cilveks, kurs$ ieguvis
tikai pamatskolas izglitibu, un tad maca ci-
tus. Nemot vera, ka man jau tajos laikos
bija augstaka izglitiba, izsniedza divas ap-
liecibas — es varu gan pasniegt teoriju au-
toskola, gan esmu brauksanas instruktors.
Man viens kolégis stastija, ka Sobrid, lai
vispar iestatos kursos, lai kltitu par instruk-
toru, vispirms prasa nolikt CSDD brauk-
Sanas eksamenu, un tas, ka tev ir jau desmit
gadu pieredze, neko nenozimé, tu tapat vari
izkrist.

Kas bija lielakie izaicinajumi sa-
kuma?

— Vispar macibas un eksamens, lai kltitu
par brauksanas instruktoru, bija loti griits
un bija lielas prasibas, loti skrupulozi ver-
tgja, katru stkumu néma veéra un uzdeva
papildu jautajumus, jazina no galvas pat
celazimju un noteikumu numurs. TeikSu,
ka aizstavet augstskolas diplomdarbu bija
krietni vieglak, neka brauksanas instruktora
eksamenu. Lai gan abas ir profesijas, kuras
tiek prasita liela atbildiba, tomér bivnie-
kam ta ir lielaka.

Ka izskatas jusu tipiska darba diena?

— Man |oti nepatik pasniegt teorijas ma-
cibu, tapec no ta izvairos un praktiski ne-
daru, esmu tikai braukSanas instruktors.
Tapéc mana darba diena ir gauzam vien-
karsa — astonos no rita saku pienemt klien-
tus uz nodarbibam, s€éZamies automasina
un braucam. Ja kursantam ir labas iemanas,
braucam uz Jekabpili, ja iemanu v&l nav,
rinkojam pa Preiliem. Man ir divas auto-
masinas, ar vienu vairak braukajam pa
Preiliem, tas man ir mazak Z&l, bet ar otru
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pa Jekabpili, un ta ir lidzigaka CSDD au-
tomasinam, lai kursants var pierast un ap-
giit automasinas funkcijas. Es stradaju ka
pasnodarbinata persona, bet autoskola.

Lai gan Sis darbs man skaitas ka pa-
pildu ienakumu avots, tomér sanak diezgan
daudz. Gada laika no manis uz CSDD tiek
palaists ap 70 cilvéku no Preiliem, kas
mazpilsetai ir diezgan liels skaits. CSDD
ir iesp&jams apskatit katra instruktora sta-
tistiku un to, cik kursantu nonak pie tiesi-
bam kabata, bet galvenais raditajs ir, cik
procentuali eksamenu noliek ar pirmo reizi,
man §is raditajs ir 56 %, kas ir loti labi. Je-
kabpili, piem@ram, lielai dalai instruktoru
ir labi, ja 30 %. Man ka instruktoram, pro-
tams, svarigi ir ne tikai tas, lai kursants no-
lick eksamenu ar pirmo reizi, bet arf tas,
lai vin$ p&c tam labi brauc. Nereti gan ek-
samena rezultatu ietekmé cilvéciskais fak-
tors jeb stress, zinu, ka kursants ir ]oti labi
sagatavots, bet eksamena sak tricet kajas,
automasina slapst nost.

Ka jus motivejat audzeknus, kuri pie
auto stiires jiitas nedroSi un baidas?

— Viss ir psihologiski. Ir cilveki, kas
atnak tadi ka agresivi, tos vajag iegrozot,
ar tadu braukSanas manieri tiesibas nav ie-
sp&jams iegiit. Tiem, kas loti nedrosi jutas,
pats galvenais ir nekliegt un izturéties mie-
rigi. Ar1 $ads kursants taisa brinumus pie
auto stiires, bet galvenais reaget mierigi un
vél papildus nesatraukt kursantu. Meginu
motivét, lai nesak panikot, kad kaut kas
neizdodas, kad kads cits autovaditajs tauré
aiz muguras.

Kam ir vieglak iemacit braukt — ta-
dam, kur§ jau majas ir praktizejies vai
tadam, kurs§ atnak bez pieredzes?

— Man daudzi kursanti atnak jau ar kadu
pieredzi. Pastav uzskats, ka tadus ir gratak
mactt, jo esot jaizskauz sliktie brauksanas
ieradumi, bet ng, es ta neuzskatu, jo vini
spéj labak kontrolét automasinu, tadas
nianses ka pagriezienus, spogulu noregu-
1€8anu var atri piekorigét. Sadiem kursan-
tiem probléma mé&dz bt ar agresivitati, jo
vini nevajadzigi steidzas, par atru grib iz-
braukt krustojumus, bet arT to atri var pa-
mainitt. Cilveks bez jebkadas pieredzes pa-
vadis loti ilgu laiku brauksanas nodarbibas.
Protams, ir loti apkerigi kursanti, kuri,
Skiet, pie stlires jiitas ka zivs fiden, un ma-
cibu process ir atrs.

Jusuprat, braukt var iemacit pilnigi
visus, vai tomér ir cilvéki, kuriem labak
nesésties pie auto stiires?

— Visus var iemacit. Tikai katram ir
savs laiks.

Ar ko visbiezak nakas saskarties, ap-
macot jaunieSus, un ar ko — pieaugusos?

— Varbit cilvékiem gados ir mazliet
grutak, viniem ir citadaka uztvere, jauniesi
atrak uztver informaciju. Bet gados vecaks
cilveks informaciju apgiist padzilinatak un
pamatigak, Sie kursanti ir apzinigaki. Jau-
niesi nereti péc tiesibu ieglisanas péc tam
trako pa ielam.

Kadas ir biezakas kludas, ko pielauj
jaunie autovaditaji?

— Parasti klidas celazimés, biezi nemak
ieverot pareizi «STOP» zimi — kursanti
piebrauc pie krustojuma, kura ir §1 zime,
piebremzg, bet pilniba neaptur transportli-
dzekli.

Cik liela nozime, jiisuprat, ir teorijas
zinasanam salidzinajuma ar praktiska-
jam prasmeém?

— Teorijas zinasanas, protams, vajag,
s€zot pie datora, ir iesp&ja padomat, bet,
praktiski braucot, ir nepiecieSams sekundes

simtdala izdomat, kas jadara, ir jaapvieno
braukSanas iemanas, janoverte situacija uz
cela, japaspgj rikoties, balstoties uz nora-
ditajam cela zZtm&m. Uzmaniba ir jasadala
uz vairakam lietam, tap&c ir svarigi izkopt
gan teorctiskas zinasanas, gan brauksanas
prasmes un, galvenais, STs lietas praktizet.

Jis ieteiktu macities braukt ar ma-
nualo vai automatisko atrumkarbu?

— Ar manualo. Tomgér izskatas, ka jau-
nas automasinas lielakoties tiek raZotas ar
automatisko atrumkarbu, tapec pielauju,
ka p&c vairakiem gadiem braukSanas tiesI-
bam nebis atdalttas §1s kategorijas — auto-
mats, manuala. Bet Sobrid ieteiktu likt tie-
sibas uz manualo atrumkarbu, jo Latvija
vél nav tik daudz automasinu ar automa-
tisko atrumkarbu. Nekad nevar zinat, kada
dzives situacija nonaksi, cilveks, kur§ ma-
cés braukt ar manualo atrumkarbu, maces
braukt arT ar automatisko, bet ne otradi.
Saprotu, ka, it seviski pilséta, ar automa-
tisko atrumkarbu ir loti &rti braukt.

Kadas metodes izmantojat, lai au-
dzekni ne tikai apgiitu noteikumus, bet
ar1 droSas braukSanas kultiiru?

— Pabeidzot autoskolu, daudzi sak
braukt pa savam, pat ja CSDD palielinatu
braukSanas stundas uz simts, tas neko ne-
mainis. Instruktori jau mégina stradat ari
psihologiski, macit, skaidrot, bet péc tam
tapat daziem absolventiem pieaug sparni.

Kas jums visvairak patik sava pro-
fesija?

—Tas, ka Saja profesija nav rutinas. Pil-
nigi katrs kursants ir citadaks, katram va-
jadziga sava pieeja.

Atceraties, ka pats sakat macities
braukt?

— Protams, es pat atceros arT savu in-
struktoru, ka m&s braucam, atceros, ka liku
eksamenu. Tas bija novembris, un negaiditi
bija uzsnidzis sniegs, bija slapjs, bet es no-
liku brauksanas eksamenu ar pirmo reizi.

Ka jums pasam izdodas ikdiena ie-
verot celu satiksmes noteikumus un pa-
reizu braukSanu?

— Es loti m&ginu to darit. Lidz §im ari
nav neviena parkapuma uzskaitg.

Jus macat kursantus braukt ar BMW
markas automasinu, saprotu, ka jums
ta ir tuva auto marka. Ko domajat par
stereotipiem, kas saistiti ar BMW brau-
céjiem?

—Ja, man pasam majas ir Cetras BMW
automasinas, man patik. Piekritu, ka ar to
saistas dazadi stereotipi, bet, paskatoties,
kas notiek uz celiem, ne tikai BMW vaditaji
taisa visadus brinumus, skatos, ka ar Jolvo
Soferi izcelas. Ir bijusi kursanti, kuriem ve-
caki aizrada, ka var macities braukt ar
BMW, ka ta ir agresiva masina, aizmugures
piedzina. Bet no aizmugures piedzinas vis-
par nevajag baidities, galvenais ir labas
riepas. Un, lai gan BMW mani uzruna, es
pats pa ielam neslidinos, man vairs nav
tas vecums. Jauniesiem loti laba ir iespgja,
kad atseviski lauksaimnieki ziema bija iz-
veidojusi uz savas zemes trases, kuras cil-
veki var doties iztrakoties, nokert adrena-
Itnu un uz celiem parvietoties civilizgti.
leteiktu $adus laukumus izveidot katra Lat-
vijas pilsétal

Ko jiis novélétu saviem topoSajiem
un esoSajiem audzekniem, séZoties pie
stures?

— Novélu braukt mierigi, bt attapi-
giem, skatities celazimes un nebraukt ag-
resivi, ieverojot drosas brauksanas kultiiras
makslu. ™
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